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A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI
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Proiectant: ing. Rusu Andrei “
ing. Coniac Marius

ing. Baltag Iulia %é&&
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2. DATE GENERALE

e BB N

1. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICL&'&"D‘E,..~E¢X _Eﬁﬁ.‘zi TEHNICA
PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI e PR ,

2. Obiect: 09 - POD PESTE PARAUL FOLI PE DN 2G LA'KM _0/590

3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI

4. Elaboratorul expertizei tehnice: S.C. ROYAL PROIECT S.R.L., Suceava, Expert
tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor

5. Data elaborarii: Iunie, 2024

Colectivul S.C. ROYAL PROIECT S.R.L., Suceava, a efectuat o vizita pe
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice a podului, care ulterior,
impreuna cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri,
certificat de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul acestuia in luna iunie 2024, in cadrul careia s-au executat masuratori
si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului
D.R.D.P. IAS], in luna iunie, anul 2024 pentru evidentierea starii actuale a constructiei,
a capacitatii portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare
tehnica corespunzatoare, respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure
desfasurarii circulatiei, in baza normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.

e
\i@?\

\ A
\&




3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

OBIECT: 09 - POD PESTE PARAUL FOII PE DN 2G LA KM
40+500
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b. Beneficiarul investitiei: C.N. I Ii\S A. pri :B D P/IASI

e i / .(' x ':

c. Elaboratorul expertizei tehchﬁE‘@@I/CT S/R L Su ea__

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor i A e a
d. Data elaborérii: Iunie, 2024 \

a, Expert

e. Amplasamentul lucrarii:

fMaagiest

Valea Arinilor

#Neareni

Prahazest

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 2G, la km 40+500, in
extravilanul localitatii Magiresti, judetul Bacau.

Elemente de identificare:

Coordonate Stereo 70:

- X (Nord) = 558064.54




- Y (Est) = 620338.93
Coordonate ETRS89:
- 46°30'41.50"N
- 26°34'00.68"E
f. Elemente geometrice generale
Podul are urmatoarele caracteristici:
- dupa schema statica: grinda simplu rezemats;
- dupa structura de rezistenta: din beton armat;
- dupa modul de executie: monolit;
- dupa oblicitate: drept;
- dupa tipul infrastructurilor: beton;
- dupa tipul fundatiilor: directe din beton;
- numarul de deschideri: 1 deschidere;
- latime totala suprastructurd: 9.00 m;
- lungimea totala a podului: 21.00 m;
- lumina pod: 13.30 m;

- obstacol traversat: Paraul Foii.

2. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE
DESCRIEREA PODULUI
Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii: B.
Clasa tehnica a drumului: III.
Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 2G la km 40+500 in
extravilanul localitatii Magiresti, judetul Bacadu. Podul a fost construit in anul 1970 la

clasa E de incarcare.

Suprastructura

Suprastructura podului este alcatuita din doua grinzi din beton armat executate
monolit, solidarizate la partea superioara printr-o placa din beton armat, dar si prin
intermediul antretoazelor de capat si de camp.

Lumina podului este de 13.30 m, rezultdand o deschidere de aproximativ 13.90
m. Rezemarea grinzilor pe bancheta culeelor se realizeaza prin intermediul aparatelor

de reazem metalice, schema statica fiind de tip grinda simplu rezemata.



Infrastructura
Infrastructura podului este alcatuita din doua culee monolite din beton cu ziduri

intoarse si fundatie directa.

Calea pe pod

Calea pe pod are imbracaminte asfaltica.

in plan, podul este amplasat in aliniament pe drumul national DN 2G. in profil
transversal, partea carosabila are panta de 2.50% in profil acoperis.

Latimea caii intre lisele de parapet este de 8.60 m, fiind alcatuita din doua benzi
de circulatie cu latimea de 3.50 m fiecare si doud trotuare pietonale cu latimea de
0.80 m fiecare.

Pe pod exista marcaje rutiere atat axiale, cat si marginale.

Pe lisa podului, Th zona amonte, sunt montate parapete pietonale din beton
armat. Parapetele se prezintd in stare avansatd de degradare, pierzandu-si forma in
timp. Sectiunile de beton desprinse au lasat la vedere armaturile care sunt puternic
corodate.

In zona de aval, consola trotuarului s-a prabusit in albie. Prébusirea consolei
este semnalizata pe pod prin dispunerea unor parapeti lestabili din plastic si prin balize

directionale de ocolire.

Racordarile cu terasamentele / Rampele de acces
Racordarile cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor intoarse si
a unor taluze din pamant care si-au pierdut forma.

Pe rampele de acces nu exista parapete de siguranta.

Albia
Sectiunea de curgere a paraului Foii in zona podului este din pamant si
neamenajatad, obturatd de vegetatie abundenta care a invadat albia, mai ales in zona

de aval.

3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor

facute pe teren in luna iunie 2024.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului
Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton de pe DN 2G, km
404500, din extravilanul localitatii Magiresti, judetul Bacdu, au fost efectuate

masuratori in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de constructie si
8



observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare
existente.

Aceste activitati s-au desfasurat in conformitate cu ,Manualul privind defectele
si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere” si cu
Instructia AND 522-2002 ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui
pod”.

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta al suprastructurii;
Suprastructura podului este alcatuita doua grinzi din beton armat executate
monolit, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi din beton armat.
Schema statica a suprastructurii este de tip grinda simplu rezemata.
Defectele observate sunt:
- grinzile sunt tencuite si afectate pe suprafete extinse de degradari precum
faiantari, fisuri si crapaturi, pete de rugina si eflorescente;
- de asemenea, grinzile prezinta beton afectat de segregari si bare de armatura la
vedere, corodate;
- se observa urme ale unor vechi infiltratii pe fetele laterale ale grinzilor;
= nu exista protectie anticoroziva a betonului, iar pe toata suprafata acesta are o

culoare neuniforma.

Degradarile se datoreaza:
- duratei de viata ridicata a podului;

- lipsei lucrarilor de intretinere;



= degradarea hidroizolatiei care a permis infiltrarea apei la partea inferioard a
suprastructurii;

= acoperirii insuficiente cu beton.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;
Elementele de rezistenta care sustin calea podului sunt consolele trotuarelor,
antretoazele si placa din beton armat ce solidarizeaza grinzile la partea superioara.
= consola trotuarului in zona amonte a podului prezintda suprafete de beton
desprinse, bare de armatura la vedere, corodate;
- beton afectat de segregari, carbonatari, eflorescente si stalactite;
- au fost identificate urme ale infiltratiilor din cauza degradarii hidroizolatiei;
- consola trotuarului in zona aval a podului este prabusita in albia paraului;
- antretoazele prezintd suprafete de beton tencuite si bare de armatura la vedere,
corodate;
- la intradosul placii ce solidarizeaza grinzile au fost identificate suprafete de

beton tencuite.

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele

de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;
La culee au fost identificate urmatoarele defecte si degradari:

- elevatiile culeelor sunt tencuite si prezinta faiantari, fisuri si crapaturi pe directii
multiple, avand un aspect si o culoare neuniforma;
= suprafata zidului de garda este tencuita si au fost identificate degradari precum:
faiantari, fisuri si crapaturi, urme ale infiltratiilor, tencuiala desprinsa, cu aspect friabil
si pete de rugina;
- zidurile intoarse sunt deplasate fatd de pozitia initiala, iar suprafata acestora
prezinta fisuri si crapaturi scurte si neorientate, iar betonul are o culoare neuniforma;
- pe banchetele de rezemare ale culeelor se observa depuneri de material

granular;

1

aparatele de reazem metalice sunt ruginite si acoperite de materiale granulare.

Degradarile se datoreaza:
- lipsei lucrarilor de intretinere;
- degradarii hidroizolatiei;

- actiunii factorilor agresivi, naturali si antropici.
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C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau

suspendate de pod;
La albie, apararile de maluri si rampele de acces s-au constatat urmatoarele

defecte si degradari:
- sectiunea de scurgere a albiei este neamenajatd, talvegul albiei este din
pamant;
- in aval, sectiunea de curgere este obturatd de vegetatie abundentd, gunoaie si
aluviuni;
- in zona aval, la o distanta de aproximativ 6.00 m fatd de pod, a fost identificata

o conducta metalica de utilitati;

Degradarile se datoreaza:

- lipsei lucrarilor de intretinere.

C5. Calea podului si elementele aferente;
Calea podului si elementele aferente ale acesteia prezintd urmatoarele defecte si
degradari:

- hidroizolatia este degradatd, pe consola trotuarului si pe culee sunt observate
infiltratii;

- asfaltul de pe carosabil se prezinta in stare general buna, fiind identificate local
fisuri longitudinale si transversale;

- depuneri de material granular si vegetatie pe trotuarul din zona amonte a
podului;

- parapetul pietonal din beton din zona amonte a podului se afla intr-o stare
avansata de degradare, cu elemente dislocate si bare de armatura la vedere,
corodate;

- in zona de aval a podului, consola trotuarului, impreuna cu parapetul pietonal
din beton sunt prabusite in albia paraului;

- prabusirea parapetului si a consolei sunt semnalizate la nivelul caii pe pod prin
parapeti lestabili din plastic si balize directionale de ocolire;

- gurile de scurgere sunt metalice, ruginite si nu prezinta tub prelungitor.
Degradarile se datoreaza:

- duratei de viata ridicata a podului;

- lipsei lucrarilor de intretinere.
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Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului - conform Anexei nr 2.

C=xZCi=C1+C2+C3+C4+C5= 1+14+04+3+2=7

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1i. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod
Podul are o lungime de 21.00 m, avand latimea intre parapeti de 8.60 m din

care parte carosabila 7.00 m cu doua benzi de circulatie si doua trotuare pietonale.

F2. Clasa de incarcare a podului
Podul a fost construit Tn anul 1970, proiectat si executat la clasa E de incarcare.

Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnica III.

F3. Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 1970. Suprastructura podului este alcatuitd doua
grinzi din beton armat solidarizate la partea superioara printr-o placa din beton armat,

dar si prin intermediul antretoazelor de capat si de camp.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Conform posibilitatilor de analizd aferente indicelui F4, au fost identificate
deficiente in ceea ce priveste imbracamintea pe pod intrucat aceasta prezinta straturi
suplimentare, precum si in ceea ce priveste imposibilitatea accesului la elementele

podului pentru inspectii, intretinere si reparatii.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciaza ca lucrarile de intretinere curentd sunt realizate in proportie de sub
50%.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= ZFi= F1+F2+F3+F4+F5=6+10+2+4+1=23

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI
Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
,Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI

PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522-2002.
12



Conform Figei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 30 puncte, insa conform AND 522-202, podurile care prezinta degradari cu
depunctare 10 la elementele principale de rezistenta, infrastructura si lucrari
hidrotehnice se vor incadra in clasa tehnica V: Stare critica, indiferent de valoarea
indicelui total IST al starii tehnice.

MASURI RECOMANDATE CONFORM AND 522, art. 21: inlocuirea sau

consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.

4, CONCLUZII GENERALE

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 2G, la km
40+500, pe teritoriul localitatii Magiresti din judetul Bacau, putem concluziona
urmatoarele:
- podul a fost proiectat si executat la clasa de incarcare E;
- suprastructura podului este realizata din doua grinzi din beton, turnate monolit
si are o perioada de exploatare de 54 de ani;
- nerealizarea lucrarilor de intretinere a determinat In timp degradari la partea
inferioara a suprastructurii, prabusiri ale elementelor care sustin calea pe pod in zona

de aval a podului.

5. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE

Ca masuri de interventie se propun urmatoarele doua solutii tehnice:

Varianta I - Lucrari de consolidare a infrastructurii si inlocuirea suprastructurii
- trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005 (Cf. ind 122 din
AND 554-2002), si asigurarea gabaritului de circulatie pe pod;

Varianta II - inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton armat cu
realizarea de trotuare la nivelul carosabilului si trecerea la clasa de incarcare LM1
conform Eurocod SR EN 1991-2:2005.

Varianta I - Lucrari de consolidare a infrastructurii si inlocuirea suprastructurii
- trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005 (Cf. ind 122 din
AND 554-2002), si asigurarea gabaritului de circulatie pe pod;
Infrastructura
- se executa lucrari de consolidare a fundatiilor;
- se executa lucrari de demolare si refacere a banchetei de rezemare, respectiv
se executa ziduri intoarse;
- elevatia culeelor se consolideaza prin camasuire pe o grosime de minim 20 cm
cu beton C35/45;
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- Tn prealabil lucrdrilor de cdmasuire si consolidare, se realizeaza lucrari de
curitare si indepartare a betonului degradat pana la betonul sandtos prin sablare si
buciardare. Se aplicd tratamente pentru imbunéatdtirea adezivitatii, iar eventualele
fisuri si crapaturi se trateaza cu rasini epoxidice. Conexiunea cu structura existenta
se realizeaza utilizand conectori metalici si ancore chimice;

- elementele de beton aflate in contact cu pamantul se hidroizoleaza, iar

suprafetele de beton la vedere se protejeaza cu vopsele speciale anticorozive.

Suprastructura

- se desface in totalitate suprastructura existentd si se inlocuieste;

- gabaritul podului se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017;

- suprastructura podului se alcatuieste din grinzi prefabricate din beton
precomprimat;

- peste placa de suprabetonare se asterne o hidroizolatie conform AND
577/2002;

- calea pe pod se alcatuieste din 2 straturi de beton asfaltic, BAP16 cu grosimea
de 4 cm, respectiv MAS 16 cu grosime de 4 cm;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale;

- la marginea trotuarelor, se monteaza parapeti directionali metalici cu nivel de
protectie foarte ridicat conform AND 593-2012. Parapetii se prelungesc pe rampele
de acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- pe lisele podului se monteaza parapete pietonale metalice, zincate, cu sectiune
deschisa;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului de la suprastructura cu vopsele

speciale.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

- se executd lucrari de largire a platformei drumului pentru a asigura racordarea
trotuarelor pietonale cu acostamentul. De asemenea, se realizeaza dale de racordare
noi in spatele culeelor;

- pe rampele acces se dispun parapeti directionali metalici conform standardului
AND 593-2012;

- dupé caz se pot realiza structuri de sprijin pentru asigurarea stabilitatii corpului
drumului;

- racordarea podului cu terasamentele se va realiza prin intermediul unor sferturi
de con sau a aripilor din beton;

- la capetele podului se executa casiuri de descarcare si scari de acces.

14



Semnalizare rutiera

- la finalizarea lucrarilor, se executa o semnalizare rutiera conform normativelor
in vigoare;

- pe perioada executdrii lucrarilor prezentate mai sus, circulatia rutiera se
desfi3soara pe o variantd provizorie sau o ruta alternativa;

- la capetele podului se dispun indicatoare rutiere cu denumirea cursului de apa

traversat.

Albia
- se executd lucrdri de amenajare a albiei pe doua lungimi amonte si o lungime
aval care prevad realizarea unor structuri de sprijin de tip zid de sprijin din gabioane /
zid de sprijn din beton;
- talvegul albiei se pereaza cu beton clasa minima C25/30 pe o grosime de min
20 cm. Pereerea talvegului se realizeaza pe toatd lungimea amenajarii cu structuri de
sprijin. La capetele pereului, aval se executd o risbermad din anrocamente pentru

prevenirea eroziunii.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutiera va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. In functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza inchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;

- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementata in functie de limitarile de gabarit
ale zonei. In cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie de
circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare de
3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in

colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

Varianta IT - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton armat cu
realizarea de trotuare la nivelul carosabilului si trecerea la clasa de incarcare LM1
conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Suprastructura

- in sectiune transversald, suprastructura podului va fi alcatuita grinzi din
beton armat prefabricat solidarizate prin intermediul unei placi monolite din beton

armat C35/45 cu grosimea de minim 15 cm realizatd cu panta transversala de 2.50%
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fard a fi necesard realizarea unui strat de beton de panta. Grinzile se vor rezema pe
aparate de reazem din neopren;

- se vor realiza dispozitive antiseismice;

- se va realiza o hidroizolatie moderna, din materiale performante si protectia
acesteia cu beton asfaltic BA8 in grosime de 3 cm;

- se vor realiza trotuarele la nivelul partii carosabile;

- straturile céii se vor realiza din BAP16 in grosime de 4 + MAS 16 in grosime
de 4 cm;

- se vor monta guri de scurgere cu tuburi prelungitoare;

- se vor dispune parapetele pietonale metalice pe lisele podului;

- se vor monta parapete de sigurantd metalice;

- se vor realiza cordoane de etansare cu mastic bituminos a rosturilor de la
marginea carosabilului;

- se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- lungimea grinzilor se va stabili la viitoarele faze de proiectare.

Infrastructura
- elementele de infrastructura se vor dimensiona la viitoarele faze de

proiectare.

Racordarea cu terasamentele

- racordarea podului cu terasamentul se va realiza prin intermediul sferturilor
de con pereate cu beton;

- se vor executa scdri de acces si casiuri de descarcare, acolo unde
configuratia terenului o permite;

- pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie N2 pe

o lungime de 25.00 m, daca este cazul.

Semnalizare rutiera

- se va realiza o semnalizare rutiera verticald a accesului pe pod prin
amplasarea de indicatoare rutiere si 0 amenajare orizontala a semnalizarii;

- pe perioada executiei lucrarilor prezentate mai sus, circulatia se va desfasura
pe o rutd ocolitoare.

Albia

- se executa lucrari de amenajare a albiei pe doud lungimi amonte si o
lungime aval care prevad realizarea unor structuri de sprijin de tip zid de sprijin din

gabioane / zid de sprijn din beton;
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- talvegul albiei se pereaza cu beton clasa minima C25/30 pe o grosime de
min 20 cm. Pereerea talvegului se realizeaza pe toata lungimea amenajarii cu structuri
de sprijin. La capetele pereului, aval se executa o risberma din anrocamente pentru

prevenirea eroziunii.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutiera va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. in functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza inchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;

- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementata in functie de limitarile de gabarit
ale zonei. In cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie de
circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare de
3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in

colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor

- la finalizarea lucrarilor, se executd o semnalizare rutierda conform
normativelor in vigoare;

- pe perioada executarii lucrarilor prezentate mai sus, circulatia rutiera se
desfasoara pe o varianta provizorie sau o ruta alternativa;

- la capetele podului se dispun indicatoare rutiere cu denumirea cursului de

apa traversat.

6. CONCLUZII SI RECOMANDARI

in urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,
expertiza tehnica a detaliat doua variante de interventie viabile.

Astfel, in urma analizarii starii tehnice, a rezultat un indice total de calitate IST
= 30 puncte. Dat fiind faptul ca s-au identificat deplasari ale infrastructurilor fata de
pozitia initiala, podul a fost evaluat cu o depunctare de 10 la infrastructura si se
incadreaza in clasa tehnica V: Stare critica, indiferent de valoarea indicelui total IST al
starii tehnice.

Podul este incadrat la clasa E de incarcare, dar lipsa lucrarilor de intretinere a
podului si starea avansata de degradare in care se afla acesta in prezent impun

implementarea Variantei II de interventie, descrisa in cadrul expertizei.
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Din punct de vedere tehnic, al capacitdtii portante a structurii si a modului de
comportare si intretinere a acesteia in timp, Varianta II de interventie este superioara,
avand in vedere avantajul unei structuri noi, cu trecerea podului la clasa de incarcare
conform Eurocod. Dezavantajul este reprezentat de costul initial de implementare
ridicat.

Avand in vedere cele mentionate, expertiza tehnica recomanda implementarea
variantei II de interventie - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton
armat cu realizarea de trotuare la nivelul carosabilului si trecerea la clasa de incarcare
LM1 conform Eurocod SR EN 1991-2:2005.

Pana la implementarea solutiilor tehnice prezentate in expertiza, podul se va
tine sub observatie periodicd si se va realiza in regim de primd urgenta o semnalizare
orizontald si verticald pe pod prin care se va restrictiona circulatia din ambele sensuri
intr-o circulatie alternativé si semaforizata pe zona centrala a podului.

La proiectare, se vor respecta normativele si legislatia tehnicd in vigoare
referitoare la proiectarea si executia lucrarilor de poduri.

La viitoarea fazd de proiectare, proiectantul de specialitate are obligatia sa
realizeze un studiu hidrologic prin care s3 verifice daca debitele prezentate conform
studiului hidrologic aferent prezentei expertize tehnice mai sunt de actualitate.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare (durata de
valabilitate a indicelui de stare tehnica Ist), cu conditia ca in acest interval de timp sa
nu intervind evenimente majore (accidente de circulatie, cutremure, alunecari de
teren, incarcdri deosebite asupra structurii, inundatii etc.) care sa afecteze structura
podului analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sunt conforme cu realitatea.

Degraddrile care isi modificd caracterul izolat si bine definit, raportat la
momentul realizdrii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi expertize
tehnice. Este important s8 se reevalueze periodic starea podului pentru a lua in
considerare orice modificari care ar putea aparea in timp.

La fiecare etapd de proiectare se va analiza dacd investigatiile din aceasta
expertizd tehnicd au in continuare corespondenta in realitate. Orice modificare va
trebui mentionata si insusita in cadrul viitoarelor faze de proiectare. e

in situatia Tn care intervalul de timp dintre etapele de proiectare depases\ﬁg 12
luni, se va efectua o eyalual:e\\wabllltatu solutiilor tehnice adoptate, pentru st@bm
dac’ acestea mavpo{j\ﬁ Péfﬁgn .

i th/m PN
dr. ing. /Teodor Brosteana \

\\ \\ i‘-’

e Tn cadrul fazei de Proiect Tehntc
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Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucririi de arté (pod, pasaj, viaduct) Pod

2. Obstacolul traversat Pérful Foii

3. Localitatea cea mai apropiatd Maigiresti

4. Categoria, numérul drumului pe care este DN 2G, km 40+500

amplasat (DN, DJ, DC etc.). Pozitia
kilometricd *

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau
reabilitarilor

1970, nu a fost reabilitat

6. Tipul podului:
dupa schema statici a structurii de
rezistenta
dupd modul de executie
oblicitate
dupa traseu (aliniament, curba)

Grindd simplu rezemati

monolit
drept
aliniament

7. Materialul din care este alcituit

Culei Fundatii
Elevatii
Pile Fundatii
Elevatii
Suprastructura

Elementele principale de rezistentd

Elementele de rezistenta care sustin calea

Beton simplu
Beton simplu

Grinzi din beton armat solidarizate printr-o placi
din beton armat turnatd monolit

Antretoaze din beton armat
Consolele trotuarului din beton armat

8. Lungimea totald a podului
Numirul de deschideri si lungimea lor

21.00 m
1 deschidere — 13.90 m

9. Latimea cii (parte carosabild + trotuare)

Litimea caii — 8.60 m
Litime parte carosabild — 7.00 m
Trotuare pietonale - 2 x 0.80 m

Numairul de grinzi in sectiune transversald 2 grinzi
10. Aparate de reazem (tip, materialul din Metalice
care sunt alcituite)

11. Tip infrastructuri Masive
12. Tip fundatii Directe

13. Tipul imbracidmintii pe pod

Structura rutiera asfaltici

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie.
Pozitie

15. Parapete pictonale

Parapet pietonal din beton

16. Parapete de sigurantd a circulatiei

17. Racordiri cu terasamentele

Ziduri intoarse

18. Apiriri de mal, praguri de fund,
protectie albie (tip materiale)
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3. ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 2G LA KM 40+500




Foto 1 — Cale pe pod directia de deplasare Ardeoani — Moinesti; Parte carosabil in profil acoperis; Structura rutiera
asfaltica cu fisuri §i crapaturi; Depuneri de material granular §i vegetatie pe trotuarul din zona amonte a podului; Parapet
pietonal din beton aflat intr-o stare avansata de degradare, cu elemente dislocate si bare de armaturé la vedere §i corodate;
in zona aval a podului consola trotuarului este prabusits; Prabusirea parapetului si a consolei trotuarului este semnalizata
prin balize directionale de ocolire si prin parapeti si din plastic; Conducta metalica de utilitéti in zona aval.

et pietonal din beton distrus, cu elemente dislocate si bare de arméatura la vedere, corbdate; Vegetatie pe
trotuar; Fisuri i crapaturi in structura rutierd; Acces dificil pe trotuarele podului.

Foto 2 — Parap




Foto 3 — ara pienal din beton distrus, cu elemente dislocate si bare de armitura la vedere, corodat Vgeta;ie si
depuneri de material granular pe trotuar;

Foto 4 - p de acces pe pod spre Ardeoani.




Foto 5 — Rampi de acces pe pod spre Moinesti.

-
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Foto 6 — In zona aval a podului consola trotuarului este prabusita, fapt marcat prin balize directionale de ocolire si
parapeti lestabili din plastic. [
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Foto 7 — In zona aval a podului consola trotuarului este prabusitd, fapt marcat prin balize directionale de ocolire si
_ parapeti lestabili din plastic.

\ [

Foto 8 - Depl rs din zona aval a pod{xlul, mal sg fata de potia initiald materializata prin formarea
unui rost; Tencuiala de pe elevatia culeei prezinta faiantiri, fisuri §i cripaturi, eflorescente i culoare neuniforma;
Consola trotuarului s-a pribusit, iar pentru siguranta circulatiei au fost dispugi parapeti lestabili din plastic.
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gﬁrm@ circulatie

Foto 10 — Zid intors in zona amontea podului, mal drept, deplasat fa de

fost dis

pusi parapeti lestabili din plastic.

> N

L

pozitia initiala; Suprafata zidului intors este
tencuiti avand culoare neuniformi si prezinta fisuri si crapaturi scurte gi neorientate.




Foto 11 — Culee in zona amonte a podului, mal drept; Suprafata culeei este tencuita §i prezinta fisuri si crapaturi pe
directii multiple, avind culoare neuniformi; Pe suprafata zidului de garda au fost identficate fisuri si pete de rugini; Pe
bancheta de rezemare se observi depuneri de material granular; Gura de scurgere metalici ruginits si fard tub prelungitor.

e ¥

culeei prezinta fisuri si

Foto 12 — Zid intors in zona amonte a podului, mal sting, deplasat fata de pozitia initiala; Elevatia
crapaturi, sectiuni de beton desprinse.
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Foto 13 — Zidul de garda prezmta fisuri si crapatun beton carbonatat si pete de rugina; Pe bancheta de rezemare au fost
identificate depuneri de material granular; Aparat de reazem metalic ruginit si acoperit de materiale granulare; Tencuiala

de pe suprafata grinzii prezinta fisuri, crapaturi, faiantiri.

Foto 14 — Zidul de gardi este tencuit si prezint faiantari, fisuri §i crapaturi pe multiple directii, beton carbonatat si pete
de rugind, beton cu aspect friabil, urme ale infiltratiilor; Pe bancheta de rezemare au fost identificate depuneri de material
granular; Elevatia culeei este de asemenea tencuiti si afectata de faiantari, fisuri si crapéturi pierzdndu-si forma in timp;
Consola trotuarului este afectati de fisuri si cripituri, eflorescente, infiltratii; Gura de scurgere metalicd, ruginit, fara tub

prelungitor.




Foto 15 — Grinda din beton armat executatd monolit cu bare de armituri la vedere, corodate; Pe suprafata grinzii, betonul

prezinta fisuri si crapaturi, pete de rugini, eflorescente; Urme de infiltratii; Consola trotuarului in zona amonte a podului

prezinta suprafete de beton desprinse care au scos la vedere barele de armitura; Suprafata de beton a consolei trotuarului
este afectatdi de carbonatari si eflorescente.

Foto 16 — Eflorescente si stalactite pe consola trotuarului; Urme ale inﬁ]tratiilo.




Foto 17— Pe suprafata grinzii betonul este afectat de segregéri; Au fost identifi tiuni de beton desprinée si bare de

armituri la vedere si corodate.

Foto 18 — Beton segregat cu bare de armituri la vedere, cu sectiune redusa i corodati Tn zona gurii de scurgere;
Acoperire cu beton insuficientdi; Gura de scurgere este metalica, ruginiti si nu are tub prelungitor
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Fot Antretoaza prezintd bare de armituri la vedere, corodate §i suprafete de beton tencuite.

" Foto 20 — La intradosul pl ce solidarizeaza 1 fost ientete de beton tencuite.
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Foto 21 — Albie amonte din p:’int, neamenajati

2 PRI T TR R y
: 7 . R

A ~\h'\/:' é

Foto 22 — Albie aval din pimént, neamenajati, sectiunea de scurgere a paraului este obturati de vegetatie; Conducta
metalica de utilitati.
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